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ВОЕННЫЕ САМОЛЕТЫ 


Австралия 
Переоборудование самолета-заправщика Эрбас КС-30А в УТР-вариант 


Согласно решению правительства Австралии, 
один из двух дополнительно закупленных ВТС-за- 
правщиков КС-30А (см. рисунок), которые должны 
быть получены в 2019 г., будет переоборудован в 
специализированный самолет для перевозки выс- 
ших лиц страны. Как сообщает МО Австралии, 
самолет планируется оборудовать аппаратурой за- 
крытой связи, конференц-залами, а также всеми 
удобствами, необходимыми для длительных перелетов. При этом дозаправка в воздухе останется основ- 
ным предназначением данного самолета. 

По сведениям базы данных Е! Еееѓѕ Апаутег, планируемые к поставке два ВТС-заправщика КС-З0А 
не являются новыми. До переоборудования эти самолеты (р/к УН-ЕВН и УН-ЕВІ), постройки 2007 и 2008 гг. 
соответственно, принадлежали лизинговой компании «СТТ Аэроспейс» и эксплуатировались крупнейшей 





Самолет КС-30А ВВС Австралии 


© ЦЕНТРАЛЬНЫЙ АЭРОГИДРОДИНАМИЧЕСКИЙ ИНСТИТУТ 
имени проф. Н. Е. Жуковского (ЦАГИ), 2017 


2 — №9 (3000) — 20 февраля 2017 г. 


австралийской государственной компанией-авиаперевозчиком «Куантас». Контракт на модификацию одно- 
го из самолетов в УГР-вариант с компанией «Эрбас Дифенс энд Спейс» был заключен в августе 2016 г., и в 
настоящий момент работы уже проводятся на авиазаводе компании «Эрбас» в г. Хетафе (Испания). 

Всего ВВС Австралии эксплуатируют пять единиц самолетов КС-30А. Пассажирские салоны в них 
идентичны салонам самолетов А330, которые используются на коммерческих линиях компанией «Куан- 
тас». В них имеются как бизнес-, так и эконом-классы, однако развлечения, которые обычно предлагаются 


пассажирам обычных авиалиний, отсутствуют. 
(№ 8/3000, 20.02.2017) ЕПпоћ Пщегпайопа1, 25 - 31/Х 2016, р. 21. 
Реф. Т. Ю. Трунова 


Чехия 
Программа усовершенствованного УТС/УБС Аэро Водоходы 1-393С 


14 сентября 2015 г. выполнил первый полет 
опытный образец модернизированного УТС/УБС 
Г.-39МО (см. рисунок) производства чешской ком- 
пании «Аэро Водоходы». Испытания были призна- 
ны успешными. 15 сентября 2016 г. на предприятии 
компании близ г. Одолена Вода (Чехия) самолет 
был официально представлен СМИ и операторам, 
эксплуатирующим предыдущую версию данной 
машины 1-39 «Альбатрос». Последние прибыли из УБС Аэро Водоходы 1.-39М@ 

Бангладеш, Эстонии, Мозамбика, Нигерии, Таилан- 
да и Уганды. Также присутствовали эксплуатанты из Чехии и Словакии. 

Модифицированный УБС Г.-39М С получил новый двигатель Уильямс Интернешнл ЕЈ44-4М, ком- 
плекс кабинного оборудования компании «Дженезис Аэросистемз», ИЛС 5РЕЕГ, Прага, а также крыло 
из КМ. Были убраны дополнительные топливные баки, располагавшиеся на законцовках крыла. Самолет 
1.-3930С будет нести вооружение на четырех подкрыльевых и одной подфюзеляжной точках подвески. Его 
предполагаемый ресурс составляет 15 тыс. л. ч. 

Тогда же, 15 сентября, компания официально объявила, что ведет разработку нового планера для УБС 
Г.-39МО. Он потребовался, чтобы сделать конструкцию самолета более приспособленной к внесенным из- 
менениям. Испытания планируются на середину 2017 г., а сертификация - на 2018 г. Твердых заказов на 
новый самолет пока нет, однако переговоры с потенциальными клиентами ведутся. Предположительно, 
ими станут операторы эксплуатируемой на данный момент версии самолета Г--39. В компании считают 
постепенный переход к полной модернизации удачным решением, поскольку в мире много эксплуатан- 
тов, имеющих в своем распоряжении значительные парки самолетов Г.-39 различных модификаций и на- 
значения. При необходимости они смогут докупать модифицированные модели данного самолета. 

Нужно отметить, что предшественник УБС 11-39398, самолет 1-39 «Альбатрос», оказался весьма 
удачным. С 1971 г., когда началось его серийное производство, было продано около 3000 единиц в разные 
страны мира, в основном, в СССР и другие социалистические страны. В компании рассчитывают произ- 
водить по 15 единиц самолетов в год с началом продаж в 2019 — 2020 гг. 

Компания «Аэро Водоходы» также предлагает услуги по модернизации находящихся в эксплуатации 
версий самолета Г.-39 по типу представленного 15 сентября опытного образца Г.-З39МО, которые включают 
в себя установку двигателя ЕЈ44-4М и комплекса кабинного оборудования компании «Дженезис Аэроси- 
стемз». После истечения срока эксплуатации самолета его двигатель и кабинное оборудование возможно 


будет интегрировать в новый планер. 
(№ 8/3000, 20.02.2017) Епоћ Пиегпанопа1, 20 — 26ЛХ 2016, р. П. 
Реф. Т. Ю. Трунова\ 
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США 
Новая система захода на посадку для палубной авиации 


Американскими и британскими научно-иссле- 
довательскими подразделениями разработана новая 
система управления и посадки самолетов на палубу 
авианосца, которая должна облегчить работу лет- 
чиков и уменьшить промах при касании палубы 
корабля. Новые технологии планируется исполь- 
зовать на палубных истребителях Боинг «Супер 
Хорнит»/«Граулер» и Локхид Мартин Е-35С. 

Исследователи полагают также, что новая си- 
стема управления полетом позволит уменьшить 
число учебных полетов для подготовки летчиков 
палубной авиации и снизить потери материальной си аро 

оборудованного системой «Ковер-самолет». На индикатор, в 


части от жестких посадок на палубу корабля. частности, выводится информация о векторе смещения 
Вариант этой системы для истребителя Е-35С палубы авианосца относительно садящегося самолета 


известен под названием «Ковер-самолет» (Мас 

Сагрей — словосочетание, образованное от аббревиатуры «Морская вспомогательная интегрированная 
система управления для захода на посадку и контроля разрешенных режимов полета». Как показали ее 
испытания на тренажерах, нагрузка на летчика палубной авиации при заходе на посадку значительно 
снижается. Алгоритмы, используемые в технологии «Ковер-самолет» (см. рисунок), планируется интег- 
рировать в систему управления палубных истребителей для проведения испытаний до конца этого года, 
причем никакой доработки приборного комплекса самолета для этого не потребуется. 

Традиционная методика посадки палубной авиации требует захода на авианосец с помощью оптиче- 
ской приводной системы и посадочного положения закрылков. При этом если летчик заходит ниже раз- 
решенной глиссады, то он должен потянуть ручку управления на себя, чтобы поднять нос самолета. Для 
компенсации возрастающего воздушного сопротивления пилот должен прибавлять обороты двигателям, 
а после выхода на глиссаду необходимо опустить нос и убрать обороты двигателей, чтобы избежать уве- 
личения посадочной скорости. 

При использовании системы «Ковер-самолет» пилот включает систему автоматического управления, 
удерживающую постоянный угол снижения на глиссаде, используя введенные ранее данные о скорости авиа- 
носца и сигналы оптической приводной системы. Самолет удерживается на глиссаде автоматически, с учетом 
команд, подаваемых летчиком. Скорость самолета по отношению к палубе авианосца выводится на ИЛС. 

Главная особенность системы управления «Ковер-самолет» состоит в том, что заход на посадку осу- 
ществляется при частично отклоненных закрылках, а система управления увеличивает и уменьшает их 
угол отклонения, удерживая тем самым самолет на глиссаде. Если самолет идет ниже глиссады, то при 
взятии летчиком ручки управления на себя, система управления отклоняет закрылки на больший угол, 
увеличивая подъемную силу при сохранении угла атаки. Если самолет идет выше глиссады, то система 
управления увеличивает скорость снижения, опять же, не меняя угла атаки самолета. На истребителе «Су- 
пер Хорнит» также ставится автоматическая система управления двигателем для компенсации изменения 
полетного веса самолета, что также способствует удержанию постоянного угла атаки самолета на глиссаде. 

Системы управления обоих истребителей, «Супер Хорнит» и Е-35С, предусматривают непосредст- 
венное управление механизацией крыла для изменения его подъемной силы, но система «Ковер-самолет» 
впервые использует ее для управления на глиссаде, удерживая постоянный угол атаки. Согласно дан- 
ным, предоставленным ВМС США, испытания на тренажере фирмы «БАЕ Системз» в Великобритании 
показали, что уровень нагрузки на пилота по шкале Купер-Харпера снижается с 6 (сильная нагрузка на 
пилота) до 2 (минимальная нагрузка). 

Вторым элементом системы «Ковер-самолет» является система микрокоррекции управления в тур- 
булентном потоке, инициированном корпусом авианосца. Используя данные от инерциальной системы 
управления и приводных систем захода на посадку, система «Ковер-самолет» корректирует небольшие коле- 
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бания самолета в пределах перегрузок 0.1 и интервалов времени до 0.4 с, на которые пилот физически не 
успевает реагировать. 

Система «Ковер-самолет» является детищем авиационного подразделения Центра боевого приме- 
нения ВМС США, расположенного на базе ЛИЦ «Патексент-ривер» (шт. Мерилэнд). Глава группы раз- 
работчиков — Джеймс Денхэм (Јатеѕ Оепһат) в интервью журналу «Эвиейшн Уик» сказал, что идея 
подобный системы управления возникла после проведения испытаний истребителя КВВП «Харриер» на 
АВ «Илластриес» по программе совершенствования системы управления вертикальным вектором тяги (в 
рамках работ по программе ЈЅЕ – исследования вертикальной посадки истребителя с небольшим пробегом). 

Д. Денхэм тогда предположил, что законы управления, использованные на самолете «Харриер», мож- 
но применить и к другим самолетам; он сумел получить финансирование на необходимые исследования 
от Офиса морских исследований. В результате были отработаны алгоритмы управления истребителем 
«Супер Хорнит», которые прошли успешные испытания в 2012 г. 

Испытания на тренажерах и в полете показали, что летчик, использующий алгоритмы управления 
«Ковер-самолет», демонстрирует более стабильные результаты в точности приземления на палубу ави- 
аносца по сравнению с другими летчиками. Испытания показали также лучшее поведение самолета в 
условиях турбулентности и волнения на море. 

Использование системы управления «Ковер-самолет» позволит уменьшить число посадок на берего- 
вых тренажерах, которые требуются для подтверждения квалификации палубного летчика перед каждым 
выходом в море. Также сократится время налета и уменьшится перегрузки, воздействующие на самолет, 
увеличивая, соответственно, его ресурс. Общая экономическая эффективность применения системы оце- 
нивается в один миллиард долларов в год. 

Фирма «Боинг» получила контракт на интеграцию алгоритмов управления системы «Ковер-само- 
лет» в систему управления самолетов «Супер Хорнит»/«Граулер» со сроком окончания работ в 2018 г. 
Первый этап работ предусматривает создание полностью сертифицированной системы захода на посадку, 
начало испытаний которой запланировано в ЛИЦ «Патаксент ривер» в 2017 г., а морские испытания – на 
2018 г. Далее должен последовать второй этап работ — интегрирование алгоритмов парирования турбу- 


лентности с инерциальной системой управления и данными от приводных посадочных систем авианосца. 
(№ 8/3000, 20.02.2017) Информация на сайте уүүүү.тагійте-ехесийуе.сот, 13/Х 2016. 
Реф. А. А. Фирсов 


ГРАЖДАНСКИЕ САМОЛЕТЫ 


ЮАР 
Программа легкого многоцелевого самолета Влигмасьен «Вольф» 


Через четыре года после первой презентации 
концепции самолета — амфибии «Вольф» на авиа- 
салоне ААР”, который проводится в ЮАР раз в два 
года, представитель компании «Влигмасьен» сооб- 
щил о запланированном на 2017 г. первом полете 
самолета. Самолет — амфибия Влигмасьен «Вольф» 
(см. рисунок) вместимостью шесть человек оптими- 
зирован для эксплуатации в буше. 

Фирма «Влигмасьен» озабочена поиском инве- 
сторов для завершения полномасштабного проекти- 
рования, а также запуска в серийное производство 
самолета «Вольф». Главный конструктор самолета 
Андрэ Лабушане (Апдаге ГабизВапе) отметил, что самолет «Вольф» не станет конкурентом самолетам фирм 
«Текстрон» и «Парамаунт», а займет свою нишу на рынке. В качестве потенциальных заказчиков самоле- 
та «Вольф» называют правительственные организации ЮАР и частные лица. Предполагается, что самолет 
«Вольф» может стать привлекательным для лиц, промышляющих охотой, поскольку обладает продолжи- 
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тельностью полета, равной 16 ч, что значительно больше, нежели у самолета Цессна 172. Просторная кабина 
самолета «Вольф» позволяет выполнять полеты со сменным экипажем: один летчик пилотирует самолет, вто- 
рой отдыхает в положении лежа. При желании заказчика, в кабине может быть оборудована небольшая кухня. 

Фирма «Влигмасьен» особо отмечает, что почти все комплектующие самолета «Вольф», включая ПД 
Адепт 320Т, произведены в Южной Африке. Цельнокомпозитный планер изготовлен в г. Дурбан. Самолет 
«Вольф» спроектирован по схеме «продольный триплан» с ПГО, Т-образным хвостовым оперением и 
толкающим винтом. ЛА оснащен трехкупольной парашютной системой аварийного спасения. Стоимость 
самолета «Вольф» в базовой конфигурации оценивается в 500 тыс. долл., стоимость самолета в специаль- 
ных вариантах может достигать одного миллиона долларов. Фирма «Влигмасьен» планирует строить от 
одного до десяти самолетов «Вольф» ежегодно. На 2017 г. запланирована демонстрация самолета «Вольф» 


на авиасалоне в Ошкоше (США). 
(№ 8/3000, 20.02.2017) Информация на сайте \у\у\м.Н1ее]оба].сот, 25/ХІ 2016. 
Реф. М. В. Никольский 


СИСТЕМЫ ВООРУЖЕНИЯ 


США 
Разработка новой сверхмалой УПАБ с увеличенной массой БЧ 


Фирма «Дайнетикс» из г. Ханствилл (шт. Ала- 
бама) ведет разработку сверхмалой УПАБ ОМ 
(Ѕта Сһае Мипшоп) калибра 27 кг с БЧ повышен- 
ной эффективности (см. рисунок), большей, чем у 
более крупных боеприпасов, таких как 50-кг УР 
класса «воздух — поверхность» Локхид Мартин 
АСМ-114 «Хеллфайр». 

Командование Сил специальных операций 
на протяжении нескольких лет запрашивало про- 
мышленность на предмет возможности создания 
перспективных боеприпасов, которые могли бы за- 
пускаться из существующих трубчатых ПУ и осна- 
щенных более мощными БЧ (масса стандартной боевой части УР «Хеллфайр» составляет 9 кг). Крупные 
фирмы не были заинтересованы в такой работе из-за потенциально небольшого объема серийного произ- 
водства. Командование Сил специальных операций ВС США заключило с фирмой «Дайнетикс» контракт 
на сумму 11.6 млн долл., предусматривающий проведение НИОКР по теме сверхмалой УПАБ. Принятие 
решения о начале серийного производства боеприпасов ЗС М запланировано на 2017 г. 

За счет пристыковки новых модулей (носовой секции, хвостового оперения и крыла) непосредствен- 
но к боевой части (БЧ), массу осколочно-фугасной БЧ боеприпаса ЗОМ возможно довести до 16 кг. В бое- 
припасе планируется использовать БЧ и полуактивную лазерную ГСН от высокоточного боеприпаса БАЕ 
Системз №С07-59/В. Поворотное крыло позволяет не только увеличить дальность полета боеприпаса, но 
и обеспечивает поражение цели с любого ракурса. Командование Сил специальных операций в качестве 
первого носителя боеприпасов $6М рассматривает самолеты-«ганшипы» Локхид Мартин АС-1300, од- 
нако, по информации фирмы «Дайнетикс», боеприпасы ЗОМ совместимы с любыми ЛА, оснащенными 
стандартными трубчатыми пусковыми устройствами, например, с самолетами К$-130] и конвертопла- 
нами МУ-22 «Оспри» КМП США. Фирма «Дайнетикс» также ведет работы по совмещению боеприпаса 
ОМ с ПУ Харрис @ВО-71, устанавливаемой на БПЛА Дженерал Атомикс МО-9 «Рипер». 

Фирма «Дайнетикс» специализируется на производстве для ВВС США свободнопадающих бомб и 
поверхностей управления для авиационных средств поражения, выпускаемых фирмой «Боинг», которые 


превращают обычные бомбы в КАБ и УПАБ. 
(№ 8/3000, 20.02.2017) Информация на сайте де{епзе ос могарге$$.сота, 03/Х 2016. 
Реф. М. В. Никольский 
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Швеция 
УР МВА «Метеор» для истребителя ЗААВ «Грипен» 


Летом 2016 г. было объявлено о достижении 
состояния первоначальной боеготовности в соста- 
ве шведских ВВС УР КЛАССА «воздух – воздух» 
большой дальности МВРА «Метеор» (см. рисунок) 
на истребителях ЅААВ ЈА$-39 «Грипен», в варианте 
с ПО М$20. Достижение состояния полной боего- 
товности запланировано на конец 2017 г. 

УР «Метеор» была разработана промышленно- 
стью шести государств: Франции, Германии, Ита- гм 
лии, Испании, Швеции и Великобритании. Помимо `— 
истребителей «Грипен», ею планируется вооружить Компоновка УР МВРА «Метеор» 
истребители Еврофайтер «Тайфун» ВВС Германии, 

Италии, Испании и Великобритании. По мнению авиационного командования НАТО, в настоящее время 
УР «Метеор» является самой эффективной из состоящих на вооружении в странах Запада УР класса «воз- 
дух – воздух» с радиолокационной ГСН. 

Пока УР «Метеор» состоят на вооружении только в ВВС Швеции. Испытания УР «Метеор» и ПО 
М820 для них проводились на а/б ВВС Швеции «Линчепинг». Параллельно с ПО М520, с системами 
истребителя «Грипен» были интегрированы КАБ малого диаметра СВО-39 и линия передачи данных 
«Линк-16». 

С І января 2016 г. в составе ВВС Швеции несут боевое дежурство шесть эскадрилий истребителей 


«Грипен», включая две эскадрильи авиакрыла Е7, ранее являвшихся тренировочными. 


(№ 8/3000, 20.02.2017) Информация на сайте іеѓепѕеіпаџѕігуйапу.сот, 1ЗЛХ 2016. 
Реф. М. В. Никольский 
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Иран 
Программа БР средней дальности «Эмад» 





11 октября 2015 г. в Иране впервые была публично представлена БР средней даль- 
ности «Эмад» («Столп», см. рисунок), способная поражать цели на удалении до 1700 км. 
30 декабря 2015 г. стало известно, что новая ракета поступила на вооружение Корпуса 
стражей Исламской революции (КСИР). 

Ракета разработана Организацией аэрокосмической промышленности МО Ирана. БР 
«Эмад», по всей видимости, не является полностью новой конструкцией, а представляет 
собой модификацию баллистических ракет семейства «Шахаб-3», снабженную отделяе- 
мой БЧ и обладающую повышенной точностью. В то же время министр обороны Ирана 
Хосейн Дехган (Ноѕѕеіп Юеһеһап) назвал создание ракеты «Эмад» «прорывом в разви- 
тии технологий иранских ракет стратегического класса». По словам министра, ракета 
«Эмад»- «первая иранская БР большой дальности, которую можно наводить и контроли- 
ровать до тех пор, пока она не поразит цель». 

Старт одноступенчатой БР «Эмад», работающей на жидком топливе, производится 
с мобильной пусковой установки, размещенной на колесном шасси. По неофициальным 
данным, КВО ракеты составляет 500 м. По данным ряда источников, в Иране испытана 
БР средней дальности «Шахаб-3» с усовершенствованной инерциально-спутниковой си- 
стемой наведения, показавшая КВО=30 – 50 м. 

Все иранские БР имеют чисто оборонительный характер и не предназначены для 
доставки ядерного оружия. 





БР «Эмад» 
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Отработка БЧ для ракеты «Эмад» ранее осуществлялась на БР «Шахаб-3». Со ссылкой на россий- 
ских экспертов утверждается, что баллистическая ракета «Шахаб-3» несет БЧ массой 700 – 750 кг и имеет 
максимальную дальность пуска 1300 км. В то же время, по мнению американских специалистов, даль- 
ность этой БР составляет 1500 км (при той же массе БЧ), а у усовершенствованного варианта этой ракеты 
она может достигать 2000 км (при массе БЧ 600 кг) в случае перехода в конструкции корпуса с алюмини- 
евых сплавов на сталь. 

БР «Шахаб-3», на основе которой, как полагают, создана БР «Эмад», является семейством БР средней 
дальности (850 — 1500 км в зависимости от модификации), созданных, в свою очередь, на основе северо- 
корейской ракеты «Нодон». Предполагается, что ракета «Шахаб-3» поступила на вооружение КСИР в 


начале 2000-х гг. 


(№ 8/3000, 20.02.2017) Информация на сайте ағайуд.ого, 25/УШ 2016. 
Реф. И. В. Кудишин 


КОСМИЧЕСКАЯ ТЕХНИКА 


США -— Великобритания 
Работы по многоразовым космическим и суборбитальным летательным аппаратам 


Фирма «Вёрджин Галактик», невзирая на ката- 
строфу прототипа пассажирского (туристического) 
ВКС «Спейс Шип Ту» (рис. 1) в октябре 2015 г., на- 
мерена в 2017 г. начать летные испытания второго 
опытного образца ВКС с работающей силовой уста- 
новкой. В 2016 г. начались летные испытания вто- 
рого опытного образца ВКС в режиме планирова- 
ния. Первый образец ВКС после запуска на высоте 
15 000 м набрал высоту 21 000 м, однако поставле- 
на задача набрать высоту 100 км, которая является 
условной границей между атмосферой и космосом. 

Проект фирмы «Блю Ориджин», поддержива- 
емый миллиардером Джеффом Безосом (Сеоѓ Вело), предполагает разра- 
ботку одноименного аппарата (также предназначенного, в основном, для 
космического туризма), включающего в себя многоразовую РН и рассчи- 
танную на шесть человек многоразовую капсулу (рис. 2). Отработавшую 
ракету-носитель планируется спускать на Землю посредством парашюта, в 
то время как капсула будет выполнять управляемую, с помощью двигате- 
лей, посадку на площадку в шт. Техас. Эскизный проект данной космиче- 
ской системы был завершен в 2016 г. Первые запуски аппарата «Блю Орид- 
жин» намечены на 2018 г. 

В 2019 г. фирма «Риэкшн Энжинз» из Оксфорда (Великобритания) на- 
мерена начать наземные испытания нового ракетного двигателя ЗАВКЕ 
(Зупегоейс Ап-Вгеа фт» Коскеё Еполпе, ракетный двигатель с синергите- 
ческим потреблением воздуха), предназначенного для установки на «кос- 
мопланы» — многоразовые одноступенчатые КЛА, способные выполнять 
посадку по-самолетному. Концепция двигателя ЗАВКЕ восходит к прекра- 
щенной 30 лет тому назад программе британского ВКС НОТОГ. Одним из 
основателей фирмы «Риэкшн Энжинз» является Алан Бонд (АІап Вопа), 
принимавший участие в разработке ВКС НОТОГ. Разработку двигателя 
фирма «Риэкшн Энжинз» ведет в сотрудничестве с Европейским Косми- 
ческим Агентством (ЕЗА) и Исследовательской лабораторией ВВС США. 








Рис. 2. Многоразовая суборби- 
тальная космическая система 
фирмы «Блю Ориджин» 
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Турбина 
№. 


Рис. 4. Принципиальная схема двигателя Риэкшн Энджинз 
ЅАВКЕ 





Фирма подготовила эскизный проект космоплана 
«Скайлон» (рис. 3), в котором предпринята попытка 
избавиться от недостатков проекта ВКС НОТОГ. В 
проект космоплана «Скайлон» инвестировано 100 
млн. фнт. ст. (125 млн. долл.), основными инвесто- 
рами стали правительство Великобритании, ЕЅА и 
фирма «БАЕ Системз». 

Последняя инвестировала в программу 20 млн. 
фнт. ст. в обмен на пятую часть акций фирмы «Ри- 
экшн Энжинз». После 2019 г. для продолжения ра- 
бот по ракетному двигателю и космоплану фирме 
потребуется для завершения НИОКР и выполнения 
до 2025 г. демонстрационного полета еще пример- 
но 500 млн. долл. США. Двигатель ЅАВКЕ, подоб- 
но многим ракетным двигателям, является хими- 
ческим и работает за счет смешивания водорода 
и кислорода. Главной особенностью космоплана 
«Скайлон» является отсутствие баков для жидко- 
го кислорода; кислород предполагается получать 
сжижением его из атмосферного воздуха до тех пор, 
пока космоплан не разгонится до скорости 5,5М и 
не наберет высоту 26 км. Сжиженние атмосферного 
кислорода намечено производить в радиаторе, вы- 


полненным из трубок диаметром 1 мм. Жидкий водород, который весит меньше жидкого кислорода, бу- 
дет поступать из баков. Двигатель ЅАВКЕ (рис. 4) пригоден также и для использования на гиперзвуковых 
атмосферных ЛА, расстояние от Лондона до Сиднея такой аппарат сможет преодолеть за четыре часа. 


(№ 8/3000, 20.02.2017) 
Реф. М. В. Никольский 


Ей Пуегпанопа], 03-09/2017, р. 30-31. 
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